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Le magazine

Le contenu diversifié présente des solutions nou-
velles, des rapports de référence et des idées sur 
les thèmes de la domotique, de l’énergie et de la 
société, des installations photovoltaïques, de la 
lumière énergétiquement efficace et de la mobilité 
électrique. Ainsi, le magazine eco2friendly attrayant 
renforce les connaissances et l’intérêt envers les 
solutions à basse consommation dans le bâtiment. 

eco2friendly

Le programme a été créé pour débattre des idées, 
échanger des connaissances et informer à propos 
des solutions. C’est aussi devenu une plateforme 
extrêmement précieuse pour tous les acteurs dans 
le domaine de l’installation électrique énergétique-
ment efficace, que ce soit dans les nouvelles 
constructions ou les rénovations. 

Lecteurs

Les personnes conscientes en matière d’énergie, 
les maîtres d’ouvrage, les architectes, les concep-
teurs et les installateurs électriques.

Tirage

3100	 exemplaires en français 
9900	 exemplaires en allemand

Distribution

L’édition actuelle du magazine est envoyée gratui-
tement aux lecteurs. De plus, elle est exposée aux 
salons et congrès connus sur le thème de l’éner-
gie. Elle est également disponible comme édition 
permanente à l’Umwelt Arena Spreitenbach et à 
l’iHomeLab Lucerne. Toutes les éditions peuvent 
être téléchargées en ligne sur e2f.ch/magazin.
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En juin 2018, la société Otto Fischer a fait 
installer plus de 900 modules photovol-
taïques sur le toit plat de son bâtiment. 
L’installation produit environ 240 000 kilo­
wattheures d’électricité par an. La quantité 
d’électricité produite et la consommation 
personnelle peuvent être lues sur le sys-
tème de monitoring «Solarlog 2000 PM+» qui 
assure une surveillance continue et permet 
une visualisation du rendement actuel. 

Stations de recharge pour voitures 
électriques
Dans une étape supplémentaire en direc-
tion de la durabilité, Otto Fischer AG a ins-
tallé en 2023 12 stations de recharge AC 
dans le parking souterrain pour les collabo-
rateurs et collaboratrices ainsi que 16 sta-
tions de recharge AC de différents fa­
bricants sur les parkings visiteurs. Les 
commandes des installateurs électriques 
de la ville de Zurich sont livrées par un 
transporteur électrique. Une station de re-
charge rapide DC est disponible pour re-
charger les véhicules de transport.

Gestion intelligente de la charge
Une gestion innovante de la charge, déve-
loppée par Clemap AG en étroite collabora-
tion avec Otto Fischer  AG, coordonne la 
charge des stations de recharge du bâti-
ment. Elle donne la priorité ou limite dyna-
miquement la puissance de charge en fonc-
tion de la production d’électricité de 
l’installation photovoltaïque. La gestion de 
la charge peut régler le courant de charge de 

manière que la charge se fasse  exclusivement 
avec de l’électricité solaire. 

Analyse des flux d’énergie
La gestion de la charge se compose d’un ap-
pareil de mesure compact et d’une fonction 
de commande locale. L’appareil analyse les 
flux d’énergie dans le bâtiment et optimise les 
charges sur cette base. Des mesures supplé-
mentaires ne sont pas nécessaires. Un logiciel 
permet de contrôler les stations de recharge 
à distance, de surveiller via un tableau de bord 
et d’établir les décomptes sur demande. 

Consommation propre augmentée 
à 100 %
Grâce à la gestion intelligente des 31 stations 
de recharge sur les trois sites et à l’adaptation 
automatique de la puissance de recharge à 
l’énergie solaire disponible, l’autoconsomma-
tion a pu être augmentée de 30 % pour at-
teindre presque 100 %. Des économies an-
nuelles de 3300 francs et une réduction de 
4,5 tonnes de CO2 soulignent le succès du-
rable de ce projet.

www.ottofischer.ch 
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Clemap et Otto Fischer ont remporté le 
Watt d’Or 2024 pour leur système  
de gestion de la charge. Vidéo (en alle-
mand).

Pratique

Un duo parfait: installation PV et électromobilité

Otto Fischer AG mise sur la durabilité – avec une installation photovoltaïque et  
31 stations de recharge pour voitures électriques. Grâce à une gestion  

innovante de la charge, la consommation propre de l’électricité solaire est augmentée  
à 100 % et les émissions de CO2 sont réduites.

Texte: Otto Fischer AG, Dominic Leuzinger

 31 stations de 
recharge de diffé-
rents fabricants 
sont installées sur 
trois sites. Une ges-
tion intelligente de 
la charge coordonne 
la charge avec 
l’électricité solaire.

 904 modules 
PV fournissent 
240 000 kilowatt­
heures d’électricité 
par an.

Faits et chiffres

Construction de l’installation PV: 2018
904 modules PV installés  
Puissance totale d’environ 260 kWc 
Puissance annuelle: 240 000 kWh 
Consommation propre: 100 %
Système de gestion de la charge: Clemap
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Stimulé par la stratégie énergétique 2050, le 
marché de l’énergie en Suisse poursuit sa 
mutation et vient de franchir l’année der-
nière une nouvelle étape. Selon Swissolar, 
près de 1500 MW photovoltaïques ont été 
installés en 2023, ce qui correspond à une 
croissance de 40 % par rapport à l’année pré-
cédente. Cela porte à plus de 6200 MW la 
puissance photovoltaïque à fin 2023, ce qui 
devrait rendre possible en 2024 une produc-
tion annuelle de près de 6 TWh. En Suisse, 
le solaire représentera donc cette année déjà 

10 % de l’approvisionnement énergétique du 
pays – un objectif originellement fixé pour 
2025 par Swissolar. Afin de poursuivre sur 
cette voie prometteuse, il est essentiel d’ali-
menter non seulement les maisons indivi-
duelles en courant solaire, mais aussi une 
proportion croissante d’immeubles.

Installateurs-électriciens, pourvoyeurs 
de progrès
Récemment, une entreprise d’installation 
électrique a équipé un immeuble en Suisse 
orientale d’une installation photovoltaïque 
et de bornes de recharge pour voitures élec-
triques. L’installation mise en place dans ce 
projet produit 60 kW, et dans le garage, 
3  places ont été complètement équipées 
 et  20 préinstallées. Dans les nouvelles 
constructions, une telle configuration a fait 
ses preuves et tend à devenir la norme. 
S’agissant d’un bâtiment existant, il existe 
également un marché: l’équipement ulté-

rieur est difficile, mais pas impossible. Tout 
dépend du raccordement de la maison et de 
la distribution électrique existante. Idéale-
ment, ce sont les électriciens qui présentent 
et expliquent de tels projets aux personnes 
concernées, par exemple dans le cas d’une 
PPE, puisque cela permet de répondre à 
toutes les questions et de montrer les avan-
tages. Ainsi, la facturation n’est plus un 
casse-tête depuis longtemps: il existe divers 
systèmes, de la facturation directe par le 
prestataire local à des plateformes de factu-
ration simple.

Les bornes de recharge en valent la peine
On constate un changement de mentalité 
parmi les propriétaires d’immeubles: la 
plus-value générée par la vente de sa propre 
électricité est très appréciée. Par ailleurs, 
l’augmentation de la valeur d’un bien immo-
bilier et une réflexion tournée vers l’avenir 
sont des arguments supplémentaires en 
 faveur d’un investissement dans les bornes 
de recharge. Les propriétaires ne veulent pas 
de logements vacants ce qui fait qu’une in-
frastructure de recharge dans le garage sou-
terrain tend à devenir le standard. Voilà qui 
ouvre des perspectives à une astucieuse 
combinaison entre installations PV et 
bornes de recharge pour véhicules élec-
triques.

www.electro-partner.ch 
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Un duo prometteur pour les immeubles 

Le photovoltaïque et l’électromobilité sont les piliers majeurs de notre avenir  
énergétique, en particulier si on les combine. Dans l’optique de la stratégie  

énergétique 2050, il est indispensable de miser sur ce duo non seulement pour  
les maisons individuelles, mais également pour les immeubles.

Texte: Association suisse d’achats électro aae société coopérative

 Investir dans les bornes de  
recharge donne une plus-value à un 
immeuble.

 Si le raccordement principal  
et la distribution électrique sont  
adaptés, une installation ultérieure  
est possible.

FR_EEV.indd   29FR_EEV.indd   29 30.08.24   09:1730.08.24   09:17

20En point de mire  Magazine eco2friendly

Actuellement, la part des véhicules 
électriques par rapport à l’ensemble 
des voitures de tourisme en Suisse est 
d’environ 6 %. Cela semble relative-
ment peu au regard des longues 
discussions et des développements 
en la matière. Comment expliquer cet 
état de fait?
L’électromobilité traverse une phase de pé-
nétration du marché qui suit les courbes 
typiques de l’innovation. Au début, la crois-
sance est plutôt lente chez les early adop-
ters, mais tout à coup, la pénétration du mar-
ché s’accélère et les changements s’opèrent 
rapidement. Nous en sommes actuellement 
à ce point crucial. L’année dernière, l’aug-
mentation des nouvelles immatriculations 
de véhicules électriques a été significative. 
La part de marché s’élève à environ 30 %. 
Cette année, le mouvement est plutôt latéral. 
L’année prochaine, le durcissement de la 
législation en matière d’émissions devrait 
renouer avec une croissance plus forte.  Pour 
la prochaine décennie, nous prévoyons que 
les véhicules électriques représenteront en-
viron 50 % du parc.  

Quels sont les obstacles qui sub-
sistent et comment pourraient-ils être 
surmontés?
Le manque de possibilités de recharge reste 
l’un des principaux obstacles à l’achat d’un 
véhicule électrique. En fait, on devrait pou-
voir charger le véhicule chez soi. Mais en 
Suisse, où la proportion de locataires est très 
élevée, ce n’est pas toujours possible. Il faut 

d’abord clarifier la situation avec les bail-
leurs. Dans les copropriétés aussi, il faut se 
mettre d’accord et cela prend parfois trop de 
temps  si bien qu’on achète à nouveau un 
véhicule à combustion.

Si la recharge à domicile n’est pas 
toujours possible pour les locataires, 
quelles sont les autres solutions?
Une possibilité, c’est de recharger le véhicule 
«à destination», c’est-à-dire par exemple lors 
des achats ou dans un centre de fitness. On 
peut aussi recharger «au travail» ou dans des 
stations de recharge rapide. Il existe aussi 
déjà en Suisse des offres de recharge «dans 
les quartiers». L’objectif n’est pas que chaque 

véhicule dispose de son propre point de re-
charge. Les points de recharge peuvent être 
partagés, par exemple en chargeant une fois 
par semaine, ce qui est suffisant dans la plu-
part des cas. Actuellement, environ 10 % des 
véhicules électriques à batterie se re-
chargent exclusivement aux points de 
 recharge publics. D’ici à 2035, ce chiffre de-
vrait s’élever à 14 à 38 %. Ce sont entre quatre 
cent mille et un million de  véhicules élec-
triques à batterie, qui ne pourront toujours 
pas se recharger à domicile ou sur le lieu de 
travail. C’est pourquoi, dans les dix pro-
chaines années, la mise en place d’un réseau 
de recharge publiquement accessible est si 
centrale pour l’électromobilité. 

Interview

Véhicules électriques: opportunités et obstacles

Dans cette interview, Silvan Rosser met en lumière l’état de la mobilité électrique  
en Suisse, les défis liés au développement de l’infrastructure de recharge  

et les perspectives. Il explique également où les locataires peuvent recharger  
leur voiture électrique et formule des recommandations pour l’achat  

d’une voiture électrique.
Interview: Judith Brandsberg

 ■ Silvan Rosser est chef d’équipe Energie et mobilité chez EBP.
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Il existe différentes manières de recharger sa voiture électrique

Recharge à domicile
Une grande partie des recharges se fait à la 
maison. Les stations de recharge domes-
tiques chargent généralement à une puis-
sance plus faible. Cette recharge lente sur le 
parking privé est pratique, se fait souvent la 
nuit, ménage la batterie et est moins chère 
que la recharge rapide. Dans les immeubles 
de location, les points de recharge propres 
ou partagés augmentent l’attractivité des 
immeubles.

Recharge à destination
Pendant les courses, la visite de la salle de 
sport, à l’hôtel de vacances ou sur un parking 
accessible au public – plus il y a de possibi-
lités de recharge au quotidien, plus celle-ci 
devient flexible. 

Recharge au travail
Pendant le travail, les collaborateurs et col-
laboratrices peuvent recharger facilement 
leur véhicule électrique privé ou d’entre-
prise – si des points de recharge correspon-
dants sont disponibles.

Recharge dans le quartier
Les personnes qui ne peuvent pas recharger 
chez elles sont tributaires de points de re-
charge accessibles au public dans le quar-
tier. S’il n’y en a pas suffisamment, cela peut 
freiner la décision d’achat d’un véhicule 
électrique. Les communes et les villes 
peuvent y remédier, en collaboration avec 
les entreprises.

Recharge rapide 
Les personnes qui doivent recharger en route 
sont heureuses de disposer d’une borne de re-
charge rapide. Ce sont surtout les stations-ser-
vices ou les aires de repos qui se prêtent à l’ins-
tallation de ce que l’on appelle des chargeurs DC. 
Des hubs de recharge DC peuvent également être 
pertinents dans les quartiers. Avec les stations 
de recharge modernes, les véhicules électriques 
font ainsi quasiment la recharge en 15 à 30 mi-
nutes seulement et le voyage peut continuer. 
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L’AIMS est l’institut australien de recherche 
marine tropicale. L’institut s’efforce d’amé-
liorer la compréhension des écosystèmes 
marins uniques de l’Australie, et notam-
ment de la Grande Barrière de corail. Il s’agit 
du plus grand récif corallien de la planète, 
dont la superficie est à peu près comparable 
à celle de l’Allemagne. Des mesures effec-
tuées sur plusieurs décennies ont montré 
que le récif est très vulnérable aux pertur-
bations à grande échelle. Depuis 2016, 
quatre épisodes de blanchissement massif 
des coraux ont eu lieu, entraînant la mort 
de certains d’entre eux.

Afin d’éviter de nouvelles pertes de coraux 
et la détérioration continue du récif, l’AIMS 
s’est fixé pour objectif d’étudier les deux 
principaux responsables de ce phénomène: 
le changement climatique et l’invasion 
d’étoiles de mer à couronne d’épines. Ce sont 

les deux principales causes de la perte de 
coraux durs sur la Grande Barrière de corail.

Système d’E/S dans le National Sea 
Simulator
Pour résoudre ces problèmes, l’AIMS mène 
des recherches à l’aide du National Sea Si-
mulator. Cette installation est l’aquarium de 
recherche le plus moderne au monde. Grâce 
à des systèmes hautement automatisés, il 
est possible de modifier et de surveiller dif-
férents paramètres dans chaque bassin et 
de reproduire ainsi les conditions du récif. 
La température, la salinité, la richesse en 
nutriments, la couleur de la lumière, l’aci-
dité et la qualité de l’eau peuvent être mo-
difiées et réglées en fonction des besoins et 
des intérêts de la recherche.

Pour obtenir des résultats de recherche et 
des connaissances valables, la technique 

utilisée dans les aquariums doit être extrê-
mement fiable et fonctionnelle. La moindre 
modification d’un paramètre, par exemple 
la salinité de l’eau, peut fausser une étude 
à long terme. Dans ce cas, non seulement 
des années de recherche seraient réduites 
à néant, mais il y aurait également des 
pertes financières.

Exigences scientifiques élevées
Avec u-remote, l’AIMS utilise un système 
d’E/S qui répond aux exigences scienti-
fiques élevées. Grâce à la structure modu-
laire du module u-remote, il est possible de 
remplacer l’électronique en cours de fonc-
tionnement. Cela réduit les temps d’arrêt à 
un minimum. En outre, le diagnostic en 
texte clair dans le serveur web intégré fa-
cilite l’identification des erreurs, ce qui per-
met de réduire considérablement le temps 
de maintenance. Ainsi, u-remote convient 
pour être utilisé de manière standard dans 
les armoires électriques de l’aquarium.

«Pour notre installation, nous avons besoin 
d’un système intelligent. Il doit être résis-
tant, capable de parler aux capteurs et 
configurable. Nous avons beaucoup de pro-
duits de fournisseurs tiers», explique Steve 
Green, Senior Controls & Electrical Techni-
cian: SeaSim Facility, AIMS. Avec onze pro-
tocoles différents, le système d’E/S de 
Weidmüller s’intègre dans l’environnement 
de contrôle hétérogène du National Sea 
 Simulator. U-remote est compatible IO-Link 
conformément à la norme CEI 61131-9. Le 

Pratique

Système d’E/S pour la Grande Barrière de corail

Ces dernières années, la côte est de l’Australie a connu un dépérissement massif  
des coraux, notamment en raison du changement climatique.  

Pour y remédier, l’Australian Institute of Marine Science (AIMS) mène des recherches 
dans les aquariums du National Sea Simulator (SeaSim).

Texte: Weidmüller
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système communique avec les capteurs 
intelligents des bassins de recherche, ce 
qui permet aux chercheurs d’être informés 
à tout moment des valeurs dans les instal-
lations expérimentales.

Une autre caractéristique importante d’u-re-
mote, dont bénéficie l’AIMS, est sa flexibilité. 
«Dans la recherche, nous changeons les pa-
ramètres pour différentes expériences. Le 
système d’E/S est un produit qui nous permet 
de modifier facilement les paramètres», es-
time Steve Green. Les entrées et les sorties 
u-remote sont configurables à tout moment. 
Un serveur web préinstallé dans chaque 
coupleur de bus de terrain est prévu à cet 
effet. On peut y accéder en entrant l’adresse 
IP avec un navigateur web standard via le 
réseau Ethernet ou l’interface USB intégrée. 
L’AIMS voit alors s’afficher dans le navigateur 
les modules installés sur l’installation ainsi 

 ■ Dans SeaSim, les 
 paramètres doivent être 
maintenus constants 
afin de garantir l’intégri-
té scientifique de l’expé-
rience.

que leurs données de processus actuelles. En 
un seul clic, l’institut reconfigure les diffé-
rentes entrées et sorties en ligne. L’installa-
tion effectuée peut être sauvegardée et 
transférée en série sur d’autres stations. Cela 
permet à l’institut de gagner du temps et 
d’assurer une configuration uniforme de tous 
les bassins participant à l’essai, ce qui réduit 
également le risque d’erreur lors de la mise 
en place d’un nouveau paramétrage.

L’AIMS a acquis de nombreuses nouvelles 
connaissances au cours des dernières an-
nées. Grâce à des expériences de longue 
durée sur les étoiles de mer à couronne 
d’épines, l’institut a pu fournir des données 
aux gestionnaires de récifs afin de mieux 
comprendre les invasions, d’en déterminer 
les causes et de développer des outils inno-
vants qui aident à contrôler leur nombre et 
à protéger activement les récifs.

 Depuis 2016, la 
Grande Barrière de co-
rail a connu quatre épi-
sodes de blanchiment 
massif des coraux, qui 
ont entraîné leur décès.

 AIMS utilise 
 également des produits 
Weidmüller dans le Sea 
Simulator.

 Le système 
d’E/S u-remote s’in-
tègre dans des environ-
nements système hété-
rogènes grâce à onze 
protocoles différents.

Le système d’E/S u-remote fait partie des 
nombreux produits et solutions dans les 
domaines de l’IIoT et de l’automatisation de 
Weidmüller. «En tant que ‹Enabler from 
data to value›, nous permettons à nos 
clients d’automatiser facilement leurs ins-
tallations», explique Dr Thomas Bürger, di-
recteur de la division Automation Products 
and Solutions chez Weidmüller. Weidmül-
ler met à disposition des concepts inno-
vants pour l’acquisition, le prétraitement, 
l’analyse et la visualisation des données.

www.weidmüller.ch 
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Vidéo de référence (en anglais).
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